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1 Mise en contexte  
 

 

1.1 Plan directeur dõam®nagement et de red®veloppement durable s du pôle 

Roland -Therrien  
  

1.1.1 Objectif  

1.1 En octobre 2012, la Ville de Longueuil a mandaté le consortium Lemay + DAA /  SM afin dõ®laborer un 

Plan directeur dõam®nagement et de red®veloppement durables (ci-après PDARD) ainsi que des études 

connexes pour le pôle Roland-Therrien. En se dotant de cet outil de vision et de planification, la Ville 

souhaitait optimiser le redéveloppement et la mise en valeur de ce site stratégique dans une perspective 

de développement durable considérant, notamment , les principes dõun quartier è TOD ». Ce mandat 

sõinscrivait dans le cadre dõune d®marche conjointe amorcée en février 2010 par Pratt &  Whitney 

Canada, Développement économique Longueuil et la Ville de Longueuil. De plus, la Ville de Longueuil 

a reçu une aide financière du Fonds municipal vert de la Fédération canadienne des municipalités pour 

réaliser ce PDARD. 

 

1.2 Lõ®laboration du PDARD du pôle Roland-Therrien sõinscrivait dans le contexte dõune d®marche se 

caractérisant par les particularités suivantes : 

UNE APPROCHE DE PLANIFICATION NOVATRICE 
Participation citoyenne à la planification en amont de 

la conception professionnelle 

UNE TRANSVERSALITÉ DES EXPERTISES 
Urbanisme, génie, circulation, communication et 

« branding » 

UNE APPROCHE INTÉGRÉE Coordination au service de la vision 

 

1.1.2 Intentions dõam®nagement 

1.3 Par la réalisation de ce PDARD, la Ville de Longueuil poursuivait les intentions dõam®nagement 

présentées au tableau suivant : 

Tableau 1 : Intentions dõam®nagement g®n®rales et sp®cifiques poursuivies au PDARD 

Intentions dôam®nagement g®n®rales Intentions dôam®nagement sp®cifiques 

¶ Requalifier ce secteur industriel en déclin en 

impliquant les citoyens et entreprises à toutes 

les ®tapes de lõexercice de planification. 

¶ Créer un milieu de vie à échelle humaine lié au 

transport collectif et aux services de proximité. 

¶ Planifier le redéveloppement de ce secteur en 

milieu de vie, en tenant compte des quartiers 

existants, selon les meilleures pratiques de 

développement durabl e pour en faire un 

projet exemplaire . 

¶ Répondre à une variété de besoins en matière 

dõhabitat et jeter les bases dõune communaut® 

inclusive et responsable. 

¶ Exercer un leadership pour faire du nouveau 

quartier un exemple de projet écologique et 

durable. 

¶ Relever le d®fi de lõ®quilibre fragile entre la 

viabilité économique et lõacceptabilit® sociale du 

projet. 
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1.2 Friche industrielle à fort potentiel de redéveloppement  

1.4 Le territoire du pôle Roland-Therrien se caract®rise par un pass® industriel aujourdõhui r®volu. 

Constituant le berceau de lõindustrie a®ronautique du Québec et stimul® par lõ®conomie de guerre, 

directe et indirecte, le paysage sõest grandement transform® pour y laisser lõempreinte industrielle 

dõaujourdõhui. Dans les années 1990, la fin du service ferroviaire qui traversait le secteur a affecté 

pratiquement to utes les industries qui avaient recours aux wagons pour le transport de marchandises. 

 

1.5 Lõ®tendue des propriété s de la Pratt & Whitney  Canada, maintenant vacantes, et de la Ville de Longueuil 

offre, dans ce contexte, une opportunité maj eure de redéveloppement pour le pôle Roland-Therrien. 

 

1.6 Le pôle Roland-Therrien se trouve au cïur de lõarrondissement du Vieux-Longueuil, au carrefour de la 

route 132 et du boulevard Roland-Therrien, lõune des principales entrées de ville. Le site occupe une 

superficie totale dõun peu moins de 100 ha. 

 

1.7 De manière plus spécifique, le pôle Roland-Therrien est traversé par le boulevard Roland-Therrien, une 

des principales artères nord-sud de Longueuil. Il sõinscrit en lien avec la route 132, qui longe le fleuve 

Saint-Laurent et relie les diverses communautés de la Rive-Sud. Il est à noter que le projet  de 

prolongement de la ligne 4 du métro pr®voit lõimplantation de deux stations dans le p¹le Roland-

Therrien (Auvergne et Roland-Therrien). De plus, le réseau rapide dõagglom®ration dessert le pôle 

(Express-bus Roland-Therrien). Finalement, le pôle est traversé par plusieurs axes du réseau actif 

(cyclable) structurant de la Ville de Longueuil. 

 

1.8 Ce pôle bénéficie donc de nombreux atouts liés à sa localisation stratégique et est appelé à connaître 

une mutation profonde au cours des p rochaines années. 

 

 

1.3 Démarche de planification citoyenne  

1.9 Si lõ®laboration du PDARD découle de nombreuses études urbanistiques, elle r®sulte aussi dõune 

importante démarche de planification citoyenne.  

 

1.10 Cõest dans ce contexte que les citoyens et citoyennes, les entreprises et toutes les organisations 

intéressées ont  été invités à participer aux différentes activités prévues à chacune des étapes de 

planification du PDARD du pôle Roland-Therrien. 

 

1.11 Diverses parties prenantes ont été rencontrées entre décembre 2012 et janvier 2013 afin de leur dévoiler 

les intentions de la Ville quant au site et recueillir leurs commentaires. En février 2013, les parties 

prenantes ont ®t® convi®es ¨ une rencontre de pr®sentation de lõensemble de leurs commentaires. 

 

1.12 Les citoyens des quartiers voisins du site ont ensuite été invités à deux rencontres de discussion, les 14 

et 20 mars 2013. Ces rencontres avaient pour but de présenter les intentions préliminaires de la Ville et 

dõ®changer sur la connaissance du milieu. 

 

1.13 Les 1er et 22 mai 2013, une centaine de citoyens et parties prenantes ont r®pondu ¨ lõinvitation de la 

Ville de Longueuil ¨ travailler sur des options de concept dõam®nagement afin de d®gager les 

composantes dõun concept pr®f®rable. Le 18 juin 2013, un tel concept était présenté, lequel a fait 

consensus. 
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1.14 La derni¯re ®tape de ce processus consultatif sõest tenue le 22 février 2017 lors de la soirée publique de 

consultation portant sur le projet de r¯glement adoptant ce programme particulier dõurbanisme (ci-

aptès PPU).  

 

 

1.4 Programme particulier dõurbanisme 
 

1.4.1 Objectif s et territoire visé  

1.15 Partie int®grante du Plan dõurbanisme de la Ville de Longueuil dont il constitue son annexe D, le PPU 

du pôle Roland-Therrien constitue le document de planification de référence présentant la vision 

dõavenir de son secteur dõintervention. Il permet de pr®ciser, dõencadrer et dõharmoniser les 

interventions futures de son développement, tant publiques que privées. 

 

1.16 Le nouveau Sch®ma dõam®nagement et de d®veloppement de lõagglom®ration de Longueuil (ci-après 

Schéma) exige que les aires dõinfluence des points dõacc¯s au transport en commun m®tropolitain 

structurant fassent lõobjet dõune planification particuli¯re int®gr®e am®nagement/transport afin, 

notamment, dõassurer leur d®veloppement et redéveloppement optimaux . Le prolongement envisagé 

de la ligne 4 du métro, identifi® au Plan m®tropolitain dõam®nagement et de développement génère de 

telles aires dõinfluence pour les futures stations proposées (Longue-Rive, Saint-Charles, Auvergne, 

Roland-Therrien, Curé-Poirier et Jacques-Cartier). 

 

1.17 Ce PPU couvre la portion des aires dõinfluence des futures stations Auvergne et Roland-Therrien en lien 

direct avec le pôle Roland-Therrien. Les portions des aires dõinfluence adjacentes non incluses au 

présent PPU seront traitées dans dõautres PPU (voir le Plan dõurbanisme). Puisque le seuil de densité 

r®sidentielle minimum exig® pour lõensemble de ces aires dõinfluence est le m°me, ce partage des aires 

dõinfluence répond aux exigences du nouveau Schéma. 

 

1.18 Le territoire dõapplication du PPU, dõune superficie approximative de 260 ha, est illustré à la carte 1. 

Puisquõessentiellement construit, le PPU se concentre sur le pôle Roland-Therrien, le principal secteur 

de redéveloppement, qui est délimité par un trait rouge. ë moins dõindication contraire, les descriptions, 

statistiques et dispositions qui suivent réfèrent à ce dernier. Le PPU propose également des dispositions 

pour les sites de redéveloppement potentiels situés en périphérie du pôle Roland-Therrien. 
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Carte 1 : Territoire visé par le PPU du pôle Roland -Therrien  

 
 

1.4.2 R¯gles dõinterpr®tation 

1.19 Les cartes 2 à 9 et les figures 1 à 11 intégrées au présent PPU ne sont quõindicatives. Elles traduisent 

une vision conceptuelle de lõam®nagement et ne doivent pas être utilisées aux fins dõune conformit® 

stricte dans lõ®tude de tout projet de développement futur ou de modific ation de zonage. 

 

1.20 Lorsquõelle ne suit pas lõaxe central dõune voie de circulation, dõun cours dõeau ou dõune limite 

administrative, la limite dõune aire dõaffectation illustr®e aux cartes 10 et 11 intégrées au présent PPU 

peut, aux fins de lõanalyse de la conformit® des r¯glements dõurbanisme, faire lõobjet dõune 

interpr®tation afin de tenir compte dõ®l®ments dõ®chelle plus pr®cise tels une limite de propri®t®, la 

topographie ou un ®l®ment naturel dõint®r°t. Dans un tel cas, le respect des principes illustr®s aux cartes 

des affectations du sol sera considéré. 

 

1.21 Malgr® lõorientation g®ographique réelle de la Ville de Longueuil, les points cardinaux utilisés dans ce 

PPU feront référence aux axes suivants : 

¶ Route 132 et fleuve Saint-Laurent (axe est-ouest); 

¶ Boulevard Roland-Therrien (axe nord-sud). 
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2 Lecture du territoire  

2.1 Issue du PDARD, la présente section résume les faits saillants du pôle Roland-Therrien. 

 

 

2.1 Portrait  

¶ Le pôle bénéficie de la présence de cinq sites prioritaires, qui sont ou seront à court terme 

disponibles au redéveloppement. Ceux-ci occupent une superficie de plus de 260 000 m2, soit 

26 % de la superficie totale du secteur dõintervention. 

¶ Les terrains à redévelopper à court terme sont concentrés entre les mains de deux propriétaires 

fonciers : la Ville de Longueuil et Pratt & Whitney Canada. 

¶ Le pôle constitue un espace en mutation comportant une  faible proportion de terrain s dédiée à 

un usage résidentiel (878 logements et 1756 résidents). 

¶ Le pôle est adjacent à deux quartiers de basse densité et de grande qualité : de Normandie et 

Bellerive. 

¶ Le pôle b®n®ficie dõune grande accessibilit® par le r®seau routier (route 132, boulevard Roland-

Therrien, rues Saint-Charles Est et De Gentilly Est, notamment). 

¶ Le pôle se trouve à moins de 500 m dõun p¹le dõemplois majeur (secteur industriel Marie-Victorin 

comprenant le site principal de Pratt & Whitney Canada avec ses 5000 emplois) et dõun p¹le 

instituti onnel en éducation structurant constitué du Cégep Édouard-Montpetit (incluant une 

annexe de lõUniversit® du Québec à Trois-Rivières) et de lõ£cole secondaire Jacques-Rousseau. 

¶ Plusieurs p¹les commerciaux, institutionnels et secteurs dõemplois dõ®chelle régionale ou 

métropolitaine sont adjacents ou situés à courte distance du pôle : le Centre régional, la place 

Charles-Le Moyne, les hôpitaux Charles-Le Moyne et Pierre-Boucher et lõa®roport r®gional de 

Montréal ð Longueuil ð Saint-Hubert.  

¶ Le pôle ne compte pas une offre de commerces et services de proximité étoffée, mais il se trouve 

à proximité de la rue Saint-Charles et du Centre régional. 

¶ Le p¹le se trouve ¨ proximit® dõ®quipements publics de proximité  : les écoles primaires 

de Normandie et Pierre-dõIberville. 

¶ Plusieurs espaces de récréation majeurs se trouvent à proximité du pôle  : le parc Michel-Chartrand, 

le parc Marie-Victorin, la promenade René-Lévesque. Toutefois, il est carencé en espaces verts et 

équipements collectifs de proximité.  

 

 

2.2 Historiqu e 

¶ Le secteur ¨ lõ®tude conna´t une vocation industrielle majeure avec la construction, dès 1913, de 

lõusine de la multinationale Armstrong & Whitworth qui fabrique des roues en fonte pour les 

wagons de chemin de fer et des caissons pour les obus. Celle-ci devient rapidement la plus grosse 

entreprise de Longueuil. 

¶ La zone est de Longueuil et de lõancienne ville de Jacques-Cartier présentent des conditions 

dõaccueil exceptionnelles pour les industries gr©ce ¨ la pr®sence de la voie ferr®e et du fleuve qui 

constituent des corridors de transport prisés à cette époque. 

¶ Avec la Seconde Guerre mondiale, une expertise dans lõa®ronautique se d®veloppe dans le secteur. 
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¶ Au sud-ouest du pôle Roland-Therrien se trouve un pôle éducationnel et culturel majeur (Cégep 

Édouard-Montpetit, École secondaire Jacques-Rousseau, Théâtre de la Ville, etc.), dont le 

développement a débuté au début des années 1950. 

¶ Le territoire situ® ¨ lõouest du pôle correspond au tissu urbain ancien de Longueuil. Il comprend le 

centre historique du Vieux-Longueuil (site du patrimoine) et les secteurs résidentiels à faible 

densité construits dans les années 1950-60 (de Normandie, notamment). 

¶ Le pôle compte deux acteurs importants  : Pratt & Whitney Canada et la Ville de Longueuil. Les 

bâtiments appartenant à ces grands propriétaires fonciers ont historiquement été utilisé s à des 

fins industrielles ou municipales. 

¶ Le développement longeant le boulevard Roland-Therrien sõest effectu® tr¯s lentement. Il a fallu 

attendre le d®but des ann®es 1980 pour voir des entreprises dõenvergure sõy ®tablir. 

 

 

2.3 Cadre de planification  

¶ Le nouveau Schéma fixe des seuils de densité résidentielle minimaux applicables ¨ lõint®rieur des 

aires dõinfluence des points dõacc¯s au transport collectif structurant. Dans le territoire vis® par le 

présent PPU, le Schéma identifie le corridor du prolongement du métro comme axe de transport 

collectif structurant dictant une telle aire dõinfluence. Les scénarios de développement et de 

redéveloppement proposés au présent PPU devront assurer lõatteinte dõune densit® r®sidentielle 

minimale brute de 80 log./ha. Si ce seuil intègre des principes favorables à la densification urbaine 

à proximité des corridors de transport collectif , il ne reflète pas le plein potentiel de 

développement du pôle. 

¶ Le Plan dõurbanisme de la Ville de Longueuil, adopt® en 2001, abonde en ce sens dõune 

densification, dõune mixit® et dõune optimisation de lõoccupation du territoire . La révision du Plan 

dõurbanisme est en cours pour se conformer au Schéma. Son actualisation et lõint®gration de 

nouvelles orientations en matière de développement et de mobilité durables sont essentielles pour 

soutenir le potentiel urbain que confère le réaménagement du pôle Roland -Therrien. 

¶ De manière générale, les usages permis, le nombre de logements autorisés, la hauteur et les 

normes dõimplantation des constructions ainsi que les crit¯res dõ®valuation des outils 

réglementaires discrétionnaires en vigueur ne permettent pas dõencadrer le redéveloppement de 

ce secteur dans une optique dõoptimisation de lõoccupation du territoire et de cr®ation dõun cadre 

de vie adéquat, le tout considérant le prolongement envisagé de la ligne 4 du métro et des effets 

à prévoir sur le marché immobilier. Dans le cadre du changement de vocation du pôle, de la 

revitalisation de ses immeubles et de certains autres localisés en périphérie de ce dernier, 

lõensemble des r¯glements dõurbanisme devra °tre revu afin dõassurer la mise en ïuvre du PDARD 

du pôle Roland-Therrien et du présent PPU. 

 

 

2.4 Occupation du territoire  

¶ Les commerces et services sont concentrés du côté ouest du boulevard Roland-Therrien. Près de 

60 % de lõoffre est li®e ¨ la vente et aux services ¨ lõautomobile et aux commerces sp®cialis®s, et 

sõadresse ¨ une client¯le r®gionale. Le secteur compte peu de commerces de proximit®, destin®s ¨ 

répondre à la demande de la population locale. 

¶ De manière générale, le côté ouest du boulevard Roland-Therrien présente un tissu urbain 

déstructuré alors que le côté est, composé de bâtiments plus importants , est mieux structuré. 
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¶ Les bureaux sont concentr®s ¨ lõint®rieur de quatre tours, situées du côté est du boulevard Roland-

Therrien. De facture récente et présentant une belle allure, ils sont de classe B ou B+ et sont 

entièrement occupés, principalement par des entreprises de services professionnels. 

¶ Les grandes activités industrielles, autrefois concentr®es autour des rues dõAuvergne et du Parc-

Industriel sont désormais presque absentes du secteur, les principales usines et ateliers ayant cessé 

leurs activités ou étant sur le point de le faire. Plusieurs bâtiments de plus petites dimensions 

demeurent occupés (entreposage, ateliers, etc.), principalement en bordure de la rue du Parc-

Industriel. 

¶ Lõhabitation demeure limit®e dans le secteur. Elle se concentre dans quatre secteurs, en marge du 

boulevard Roland-Therrien. Les 878 logements se concentrent principalement ¨ lõint®rieur de 

bâtiments comptant plus de huit logements. La part occupée par les logements uni, bi et 

tri familiaux demeure marginale, ceux-ci constituant 14 % de lõensemble du parc r®sidentiel du 

secteur (120 logements). 

¶ Par la présence du Cégep et de la Pratt & Whitney  Canada, le site est ¨ proximit® dõun p¹le 

dõemploi et institutionnel o½ affluent 5000 employés et 7100 étudiants par jour. 

¶ Deux lieux de culte, un espace vert et une piste cyclable se retrouvent également dans le secteur. 

¶ Lõ®tude des densit®s construites actuelles du pôle démontre une sous-utilisation de sa capacité 

dõaccueil en regard de la localisation strat®gique du secteur dõintervention. 

¶ Les espaces non construits du pôle, qui expliquent sa faible densit® dõoccupation du sol, occupent 

une superficie importante du secteur dõintervention. Outre les espaces autrefois occupés par des 

b©timents industriels, de nombreux espaces de stationnement sont pr®sents dans lõensemble du 

territoire visé par le PPU. Lõabondance de ces aires de stationnement et leur manque 

dõam®nagement nuisent à la qualité du paysage et contribuent ¨ la cr®ation dõ´lots de chaleur 

urbains. Ces espaces offrent cependant un potentiel de redéveloppement.  

¶ Dans lõensemble du pôle, 26,5 % des espaces seront disponibles à court terme et 35,7 % à moyen 

terme. Le tiers restant demeurera non disponible à des fins de développement/redéveloppement 

(emprises de rue, pistes cyclables et espaces verts, infrastructures du réseau supérieur, résidences 

privées et autres).  

¶ Les vues sur le fleuve et lõ´le de Montr®al ainsi que la proximité du parc Michel -Chartrand, du site 

du patrimoine du Vieux -Longueuil, de la Route verte et du Sentier Oka ð Mont -Saint-Hilaire 

représentent, notamment, des potentiels à mettre en valeur dans le cadre du redéveloppement du 

pôle Roland-Therrien. 

¶ Le secteur dõ®tude ne comporte aucune contrainte naturelle majeure. 

¶ Les contraintes anthropique s qui limite nt le plus les possibilités de redéveloppement du pôle sont 

la contamination des terrains anciennement industriels et les contraintes sonores associées à la 

route 132. Cette dernière représente également une barrière physique et coupe le pôle du fleuve 

et de la Route verte (et du sentier Oka ð Mont -Saint-Hilaire). 

¶ Le territoire du pôle Roland -Therrien est largement minéralisé et ne comporte aucun espace à 

lõ®tat naturel ou susceptible dõaccueillir une quelconque biodiversit®.  
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2.5 Conditions de transport et de circulation  

¶ Le pôle Roland-Therrien est desservi par un réseau routier qui inclut une artère (Roland-Therrien), 

quatre collectrices (Saint-Charles Est, De Gentilly Est, Fernand-Lafontaine et dõAuvergne), des rues 

locales et un viaduc permettant dõacc®der directement au réseau routier supérieur par le boulevard 

Roland-Therrien. Le territoire élargi du PPU est également traversé par le chemin de Chambly. La 

gestion des flux routiers doit être revue afin de limiter les problématiques de congestion 

actuellement rencontrées. 

¶ Divers circuits dõautobus, presque tous exploités par le Réseau de transport de Longueuil (ci-après 

RTL), desservent le territoire et empruntent les principaux axes routiers du secteur. Ils permettent, 

notamment, de relier le pôle Roland-Therrien au Terminus Longueuil, donnant ainsi accès au 

réseau du métro du Grand Montréal. Le r®seau rapide dõagglom®ration (bus) dessert directement 

le pôle Roland-Therrien. Les arrêts implantés dans le corridor Roland-Therrien, dont un à 

lõintersection de la rue De Gentilly Est, assurent une connexion rapide entre le pôle et le Terminus 

Longueuil. 

¶ Le projet de prolongement du métro ¨ lõ®tude pr®voit lõimplantation de deux stations dans le p¹le 

Roland-Therrien, une ¨ lõintersection Roland-Therrien/De Gentilly Est et lõautre, près de 

lõintersection Auvergne/Anjou. 

¶ Lõincertitude quant ¨ lõav¯nement du m®tro dans le secteur dõintervention peut, à première vue, 

compliquer lõarrimage de la planification du p¹le Roland-Therrien aux seuils de densité 

résidentielle minimaux édictés par le Schéma. Cependant, la présence du réseau rapide 

dõagglom®ration (bus) permet dõassurer, entre temps, une offre en transport collectif ad®quate 

permettant dõappliquer les seuils de densit® prescrits. 

¶ Plusieurs axes cyclables desservent le secteur : la Route verte et le Sentier Oka ð Mont -Saint-Hilaire 

(en bordure du fleuve Saint-Laurent), les tronçons Roland-Therrien, Desaulniers, De Gentilly, 

Fernand-Lafontaine et de Normandie complètent ce réseau structurant de déplacements cyclables 

(et actifs). Aucun lien nord-sud ne permet toutefois de traverser la route  132 dans le territoire du 

PPU. La passerelle de Normandie se trouve cependant à proximité et un lien cyclable est prévu 

dans lõ®changeur Roland-Therrien. 

¶ De par son passé industriel, le pôle Roland-Therrien manque des liens piétons, ce qui défavorise 

les déplacements actifs sous sa forme actuelle. 

 

 

2.6 Desserte en infrastructures et services dõutilit®s publiques 

¶ Le secteur ¨ lõ®tude est actuellement desservi par plusieurs r®seaux dõutilités publiques. 

¶ Différents types de réseaux électriques sont présents dans le secteur, soit : lignes aériennes une 

phase, lignes aériennes trois phases ainsi quõun réseau électrique souterrain. 

¶ Un réseau de gaz et de fibre optique est également présent.  

¶ Une demande a été présentée à Hydro-Québec pour la planification des réseaux futurs. Une 

estimation pourra °tre pr®sent®e lorsque lõam®nagement final du pôle sera connu.  
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3 Enjeux et défis  

3.1 Lõanalyse du territoire a permis dõidentifier cinq principaux enjeux desquels découlent des défis 

dõam®nagement auxquels le PPU du pôle Roland-Therrien doit tenter de répondre.  

 

3.2 DÉFI 1 :  UN REDÉVELOPPEMENT RESPONSABLE ET RESPECTUEUX DE LA 

 RICHESSE COLLECTIVE À ÉTABLIR 

3.3 Suite ¨ la mise en disponibilit® dõimportantes superficies à des fins de développement et 

redéveloppement, le pôle Roland-Therrien poss¯de aujourdõhui un potentiel majeur de requalification 

et présente des opportunités dõoptimisation (espaces sous-utilisés, terrains disponibles, aires de 

stationnement extérieures, etc.). Lõenjeu 1 vise à répondre à la question : Comment tirer profit des 

opportunités de développement et redéveloppement afin de maximiser le potentiel de mise en 

valeur du secteur?  

 

3.4 Principes  découlant du défi  1 : 

¶ La r®alisation dõun projet de grande envergure et structurant par la mise en valeur, dans une 

première phase, des espaces disponibles au développement et au redéveloppement (environ 

26 ha). Les propriétaires (Pratt &  Whitney Canada et Ville de Longueuil) ont convenu dõharmoniser 

le d®veloppement de leurs propri®t®s respectives suivant un concept dõensemble coh®rent;  

¶ Lõam®lioration de la qualit® du domaine public, dont la cr®ation dõun important parc central; 

¶ La création de nouvelles rues locales permettant de réduire la taille des îlots du pôle, dõaccro´tre 

la perméabilité du site et de donner un accès plus facile au secteur par tous les modes de transport. 

 

 

3.5 DÉFI 2 : UNE IDENTITÉ À CRÉER 

3.6 Le pôle Roland-Therrien est un secteur qui sõest d®velopp® historiquement autour dõune fonction 

industrielle, berceau de lõa®ronautique qu®b®coise, ¨ laquelle sõest greff®e une fonction commerciale et 

de services le long du boulevard Roland-Therrien. La réussite de la vision dégagée au PDARD ne peut 

se faire sans la cr®ation dõun secteur ¨ lõidentit® forte et distinctive. Lõenjeu 2 vise à répondre à la 

question : Comment transformer un secteur industrialo -commercial de faible densité en pôle 

urbain structurant de la Vill e de Longueuil ? 

 

3.7 Principes découlant du défi  2 : 

¶ La cr®ation dõune ambiance, dõun ®l®ment phare pour la porte dõentr®e au p¹le; 

¶ La mise en valeur des portes dõentr®e du pôle (intersection De Gentilly Est/Roland-Therrien et 

boulevard Roland-Therrien); 

¶ Lõaccroissement de la densit® des nouvelles constructions, selon une modulation qui respecte le 

milieu dõaccueil (ex. : densité accrue en bordure du fleuve Saint-Laurent et plus faible en marge 

des secteurs résidentiels construits de plus faible densit®) et le principe dõalignement sur rue; 

¶ Le d®ploiement dõun secteur comportant une mixit® dõusages, tant verticale quõhorizontale; 

¶ La consolidation et la diversification des typologies résidentielles (dimensions, tenure, accessibilité, 

etc.); 
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¶ La cr®ation dõun quartier dynamique, moderne et convivial int®grant des activit®s communautaires 

et de loisirs; 

¶ Le développement de produits architecturaux de qualité intégrant les principes du développement 

durable (matériaux, éclairage, consommation énergétique, etc.). 

 

 

3.8 DÉFI 3 :  UNE DESSERTE EN TRANSPORT À BONIFIER 

La desserte en transport sõarticule sur la pr®sence de trois voies majeures de circulation : la route 132, 

le boulevard Roland-Therrien et le chemin de Chambly. Bien que le pôle Roland-Therrien soit desservi 

par plusieurs circuits dõautobus, il ne b®n®ficie pas, pour le moment , de la pr®sence dõinfrastructures de 

transport collectif s tructurantes. Ceci changera puisquõil est appelé à devenir un nïud majeur du 

transport collectif de Longueuil avec lõimplantation envisag®e de deux stations de m®tro. En attendant, 

le p¹le est actuellement desservi par le r®seau rapide dõagglomération (bus) qui prendra de lõexpansion 

au cours des années. Cette offre adéquate en transport est essentielle compte tenu des importants 

générateurs de déplacement du territoire (Pratt &  Whitney Canada, Cégep Édouard-Montpetit, École 

secondaire Jacques-Rousseau, développement anticipé, etc.). Lõenjeu 3 vise donc à répondre aux 

questions : Comment optimiser la desserte en infrastructures de transport, en lien avec la prése nce 

dõaxes routiers majeurs et Comment tirer profit de lõarriv®e prochaine dõinfrastructures de 

transport collectif structurantes?  

 

3.9 Principes découl ant du défi 3 : 

¶ Lõint®gration dõune offre ad®quate en transports collectif et actif; 

¶ Le d®ploiement dõun r®seau routier fonctionnel, s®curitaire et convivial, conciliant les besoins de 

lõensemble des usagers et de lõaccessibilit® universelle : piétons, vélos, autobus, marchandises, 

automobiles; 

¶ Lõaccroissement du potentiel de red®veloppement du secteur (densification, mixit® bureaux, 

commerces et résidences), en lien avec lõimplantation des infrastructures de transport collectif 

structurantes suivantes : 

- Nouvelles stations de métro ¨ lõintersection De Gentilly Est/Roland-Therrien et près de 

lõintersection Auvergne/Anjou; 

- R®seau rapide dõagglom®ration (en service) vers la station de métro Longueuil ð Université de 

Sherbrooke (Terminus Longueuil), la rue Saint-Charles et les secteurs sud de lõarrondissement 

du Vieux-Longueuil (Centre régional, notamment). 

¶ Le d®ploiement dõun r®seau de déplacements actifs continu et interrelié aux réseaux existants : 

création de liens piétonniers publics et privés, création de nouveaux aménagements cyclables et 

mise en place de carrefours routiers sécuritaires et conviviaux pour les piétons. 

 

 

3.10 DÉFI 4 : DES CONTRAINTES À CONSIDÉRER 

3.11 Le pôle Roland-Therrien présente plusieurs contraintes au développement généralement liées à la 

présence du réseau routier supérieur et ¨ lõhistorique du site utilisé à des fins industrielles pendant des 

décennies. Bien que ces contraintes nõemp°chent pas la mise en valeur du secteur, elles impliquent des 

limitations qui devront être prises en consid®ration dans lõ®laboration du concept. Lõenjeu 4 vise à 

répondre à la question : Comment r®duire lõimpact des contraintes physiques et anthropiques?  
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3.12 Principes découlant du défi  4 : 

¶ La gestion des impacts liés au bruit autoroutier (route 132); 

¶ Lõam®lioration des liens piétonniers et cyclables avec le fleuve Saint-Laurent et le réseau cyclable 

en rive (coupure créée par la route 132); 

¶ La gestion des terrains contaminés (coûts liés à la décontamination); 

¶ La caractérisation des composantes du sol (capacité portante, profondeur du roc, etc.). 

¶ Lõ®tablissement dõinterfaces ad®quates avec les secteurs r®sidentiels limitrophes de plus faible 

densité, dont les secteurs de Normandie et Bellerive; 

¶ Le réaménagement du boulevard Roland-Therrien en boulevard urbain incluant piste cyclable, 

trottoir, mobilier urbain.  

 

 

3.13 DÉFI 5 :  DES SITES DE REDÉVELOPPEMENT À OPTIMISER EN PÉRIPHÉRIE 

  DU PÔLE ROLAND-THERRIEN 

3.14 En périphérie du pôle Roland-Therrien, des sites pouvant potentiellement faire lõobjet de projets de 

requalification ou de redéveloppement  sont identifiés : aires de stationnement, sites commerciaux 

dévitalisés, institutions publiques non requises, etc. Bien que ce PPU ne prévoit aucune programmation 

de redéveloppement pour ces sites, ils doivent être pris en considération puisque certains pourraient 

accueillir une fonction résidentielle, seule ou en mixité. Le défi 5 vise à répondre à la question Comment 

assurer un redéveloppement optimal des sites en périphérie du pôle Roland -Therrien dans le  

respect de lõatteinte du seuil de densité résidentielle minimum prescrit au Plan dõurbanisme et de 

leur intégration dans leur milieu récepteur  ? 

 

3.15 Principes découlant du défi  5 : 

¶ La définition de seuils de densité résidentielle minimaux par sous-secteurs adaptés au milieu et 

respectant le seuil global exig® pour lõensemble des aires dõinfluence des points dõacc¯s au 

transport collectif structurant;  

¶ Lõ®laboration dõune planification particuli¯re, tel un plan dõimplantation et dõint®gration 

architecturale pour le site de Héroux-Devtek advenant sa requalification; 

¶ Lõ®valuation du potentiel de requalification ou dõoptimisation des sites commerciaux longeant le 

chemin de Chambly dans une perspective de consolidation strat®gique de lõoffre commerciale et 

dõint®gration de logements; 

¶ Lõ®valuation du potentiel de requalification des grandes aires de stationnement, principalement 

celles du Cégep Édouard-Montpetit et de lõentreprise Pratt & Whitney Canada. 

 

 

3.16 Synth¯se des enjeux dõam®nagement et de redéveloppement  

3.17 La carte 2 pr®sente la synth¯se des enjeux dõam®nagement et de d®veloppement du pôle Roland-

Therrien. 
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